
Aus der Geschichte der
Delmenhorst!Harpstedter Eisenbahn

Nach Verabschiedung des
preußischen Gesetzes über
Kleinbahnen und Privatan-
schlußbahnen vom 28. Juli
1892 gab es verschiedene Pla-
nungen, Harpstedt mittels einer
Kleinbahn an das Eisenbahn-
netz anzuschließen. Am 9. Au-

gust 1910 konnte schließlich beim Amtsgericht Bassum der Ge-
sellschaftsvertrag der „Kleinbahn Delmenhorst - Harpstedt
G.m.b.H.“ abgeschlossen werden.
Bald darauf begann der Bahnbau und am 5. Juni 1912 folgte die
Einweihung. Für den Betrieb standen drei Dampflokomotiven,
fünf Personen-, ein Gepäck- und Postwagen, sowie zehn Güter-
und zwei Bahnmeisterwagen zur Verfügung. Mit diesen Be-
triebsmitteln wurden täglich vier Zugpaare gefahren. Von der
22,5 km langen Strecke befanden sich 17,6 km auf preußischem
und 4,9 km auf oldenburgischem Gebiet. Bedient wurden neben
Delmenhorst „Staatsbahnhof“ die noch heute von der Museums-
bahn angefahrenen Stationen (s. Fahrplan). 
1925 konnte der Fahrplan auf werktags vier und sonntags fünf
Fahrten aufgestockt werden. Gleichzeitig erfolgte die Beschaf-
fung zweier neuer Dampflokomotiven und der Bau des eigenen
Güterbahnhofs Delmenhorst Süd an der Grüne Straße.
Etwa 60.000 Tonnen Güter und 140.000 Fahrgäste beförderte
die Kleinbahn damals im Jahr. Für den immer stärker werden-
den Ausflugsverkehr gab es ab 1928 sogar sonntags durchge-
hende Wagen von und nach Bremen Hbf.
Nach 1948 sanken die Fahrgastzahlen immer stärker ab. Der
Güterverkehr blieb jedoch noch konstant und erreichte 1957/58
nie gekannte Ausmaße, als zum Bau der Bundesstraße 75 ins-
gesamt 786.100 Tonnen Sand von Kirchseelte nach Delmen-
horst befördert wurden. 
1967 endete der Personenverkehr auf der Schiene, nachdem
schon seit 1964 sonntags kein Zug mehr gefahren war. Die Del-
menhorst - Harpstedter Eisenbahn GmbH, wie sich das Unter-
nehmen seit 1951 nennt, verkaufte nun alle nicht mehr benötig-
ten Fahrzeuge. Für den verbliebenen Güterverkehr wurden nur
noch ein zweiachsiger Schlepptriebwagen, ein Gepäckwagen,
eine Draisine und die 1958 beschaffte Diesellokomotive erhal-
ten. Triebwagen und Diesellok sind bis heute erhalten.
Für die Aufnahme eines Schienenwerksverkehrs im Jahre 1991
zwischen dem MeisterMarken-Werk (heute CSM Deutschland
GmbH) in Delmenhorst-Süd und einem Hochregallager der Spe-
dition Federal Express (heute DHL Logistics) in Delmenhorst-
Annenheide und als Ersatz für zwischenzeitlich eingesetzte Ge-
brauchtloks wurden in den 80er Jahren eine neue funkfernge-
steuerte Diesellok und erstmals seit langer Zeit wieder eigene
(gebrauchte) Güterwagen beschafft. Die beförderte Menge stieg
damit wieder erheblich an, so dass auch die 90.000 to Schwelle
wieder überschritten wurde.
1978 nahmen die DHEF mit ihrer Historischen Kleinbahn 
„Jan Harpstedt“ den Personenverkehr für jeweils einige Tage
im Jahr wieder auf. 

feiert
ihr 100-jähriges Bestehen

und die
Historische Kleinbahn
„Jan Harpstedt“

feiert mit:
Sa., 9. Juni, 14 - 18 Uhr
So., 10. Juni, 9 - 18 Uhr

auf dem Bahnhofsgelände in Harpstedt
(Navi: Harpstedt, Am Bahnhof 2)

Info: Tel. 04244-2380 • www.jan-harpstedt.de

Programm:
Zugfahrten mit …

o Dampfzug der DHEF mit Lok 2
o Dampfzug der Eisenbahn-Tradition
!!!!!Lengerich mit BR 78 (nur Samstag!)

o Wismarer Schienenbus der MEM
o Triebwagen T 1 des DEV
o Triebwagen T 121 der DHE
o Dieselzug mit V 36 des DEV
o Dieselzug mit DL 2 der MEM

und … 
   Tag der offenen Tür der

(nur Samstag!)

Verlade-Vorführungen
Draisinenfahrten

Lok-Führerstandsmitfahrten
Kinder-Eisenbahn
Kinder-Hüpfburg

Autokran-Aussichtskanzel
Treckerschau

Feuerwehrvorführungen

Eisenbahn-Souvenirstände
Essen & Trinken

Delmenhorst-Harpstedter
Eisenbahnfreunde e.V.

Postfach 1236, 
27732 Delmenhorst

Alle Angaben ohne Gewähr. Stand: 6. Mai 2012
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